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1. Dane ogdlne

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny odtworzenia warstw nawierzchni
jezdni drogi gminnej wewnetrznej - ul. Jana Pawta Il boczna o wykonaniu sieci cieplne;j
w ramach zadania "Likwidacja Stacji Wymiennikow Ciepta przy ul. Bukowskiej 1B"
zlokalizowanej na dziatkach nr 2860/2, 2860/4, 2860/7 w m. Skawina

Inwestorem przedsiewziecia jest Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplne;
S.A., Al. Jana Pawta Il 188, 30-969 Krakow.

Podstawg opracowania sg:
*Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
*Obowigzujace rozporzadzenia, normy i wytyczne w zakresie projektowania drég i ulic,
*Umowa i uzgodnienia z Inwestorem,
*Wizje lokalne w terenie,
«Katalogi materiatéw i urzgdzen,
* Projekt budowlany,

swarunki wydane przez Urzad Miasta i Gminy Skawina - nr GK.7230.3.164.1.2019 z
02.07.2019r.

2. Stan istniejacy

Teren inwestycji zlokalizowany jest w miejscowosci Skawina, wzdtuz ul. Jana Pawta
Il boczne;.

Ulica Jana Pawta Il boczna jest drogg jednojezdniowg, dwukierunkowg o szerokosci
jezdni ok. 3,50m o nawierzchni betonowej, czesciowo ograniczonej kraweznikami
betonowymi. Zarowno jezdnia jak i krawezniki zniszczone, z licznymi ubytkami. Zjazdy na
posesje 0 zrbéznicowanym ksztatcie oraz nawierzchni: betonowe oraz asfaltowe.
Odwodnienie ulicy poprzez istniejacg kanalizacje deszczowg (studzienki Sciekowe z
wpustami drogowymi).

Pod istniejacg jezdnig przebiegajg sieci: energetyczna oraz teletechniczna oraz

kanalizacja deszczowa

3. Zakres projektowany

Projektuje sie odtworzenie konstrukcji nawierzchni zgodnie z warunkami nr
GK.7230.3.164.1.2019 z 02.07.2019r.

Prace prowadzone bedg metodg wykopu wagskoprzestrzennego o szerokosci ok.
1,00m.



Catg istniejgcg konstrukcje nawierzchni na catej szerokosci jezdni (3,50m) nalezy
rozebra¢ i odtworzy¢ na nowo. Rozbiérce nalezy poddac takze wszystkie krawezniki
zlokalizowane wzdtuz drogi gminnej. Odtworzenie nalezy wykonac¢ na dtugosci 71,50m (w
hektometrazu roboczym hm 0+00,00 - hm 0+71,50). Sytuacyjnie odtwarzang droge
pozostawiono bez zmian (sktada sie w catosci z odcinka prostego).

Nalezy zachowac istniejgce pochylenie podtuzne drogi gminnej w dowigzaniu do
istniejgcych zjazdéw na posesji. Spadek poprzeczny nalezy odtworzyé o wartosci 2,00% w
kierunku zachodnim.

Wzdtuz odtwarzanej drogi, po obu jej stronach nalezy wykonaé¢ kraweznik betonowy
najazdowy 15x22cm (réwniez w miejscach gdzie aktualnie go nie ma) z odkryciem +6¢cm,
na zjazdach nalezy utozy¢ kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm z odkryciem +4cm.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji

Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, opracowany na zlecenie GDDKIA

Konstrukcje nawierzchni jezdni drogi gminnej (przyjeto dla KR1)

1. Warstwa $cieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 4cm.

2. Warstwa wigzgca z asfaltobetonu gr. AC16W gr. 5cm

3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 gr. 20cm.

4. Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o
Rm=1,5MPa o gr. 30cm.

Przed wykonaniem stabilizacji nalezy pobra¢ probki gruntu celem wykonania

recepty stabilizacji odpowiednim spoiwem.

Warstwy konstrukcyjne (podbudowa zasadnicza) nalezy utozyé na podtozu o nosnosci G1

(posiadajgcym parametry Ex=80MPa, Is=1,0).

Konstrukcje nawierzchni zjazdu w miejscu kompensagji

1. Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm

3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 gr. 20cm.

4. Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o
Rm=1,5MPa o gr. 30cm.



Przed wykonaniem stabilizacji nalezy pobra¢ probki gruntu celem wykonania
recepty stabilizacji odpowiednim spoiwem.

Nawierzchnie pozostatych zjazdéw nalezy pozostawi¢ bez zmian. Na szerokoSci
1,00m od uktadanego kraweznika nalezy istniejgcg nawierzchnie zjazdéw dowigzaé
wysokosciowo do kraweznika.

Dla zjazddw o nawierzchni z kostki nalezy kostke na tej szerokosci rozebrac,
wykona¢ warstwe wyréwnawczg z podsypki cem-piaskowej o gr. 3cm i ponownie
wbudowacé kostke.

Dla zjazdu o nawierzchni bitumicznej dowigzanie wysokosciowe nalezy wykonac

frezujgc pas o szerokosci 1,00m oraz uktadajgc nowg warstwe $cieralng AC11S o gr. 4cm

Zasyp i zageszczenie wokot rur cieptowniczych nalezy wykonaé zgodnie z
projektem instalacyjnym.

3. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych zgodnie ze stanem istniejgcym. Istniejgce wpusty
deszczowe nalezy poddac niwelacji pionowej. Zniszczone elementy nalezy wymieni¢ na

nowe.

4. Infrastruktura obca

W rejonie robdét wystepuje sie¢ energetyczna, teletechniczna oraz kanalizacja
deszczowa. Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia prac w poblizu sieci recznie z
zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci. Ewentualne zabezpieczenia lub przebudowy
zgodnie z wytycznymi zarzgdcdw. Wtazy studni rewizyjnych kanalizacji deszczowej nalezy
dowigza¢ wysokosciowo do odtwarzanej nawierzchni jezdni. Zniszczone elementy nalezy

wymieni¢ na nowe.

5. Uwagi koncowe

Roboty powinny by¢é prowadzone w oparciu o projekt budowlany iostateczne
pozwolenie na budowe lub zgtoszenie robét budowlanych. Niezaleznie od stopnia
doktadnosci i precyzji dokumentédw otrzymanych od Inwestora, definiujgcej ustuge do
wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego rezultatu koncowego.
Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie.

Przed rozpoczeciem robét budowlanych nalezy wytyczyé obiekt w terenie

i sprawdzi¢ zgodnos¢ projektu - w przypadku domniemania lub pojawienia sie niescistosci



lub bteddéw nalezy natychmiast powiadomic¢ Inwestora i/lub Projektanta. Rysunki i czesé
opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie elementy ujete w
specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nie ujete w
specyfikacji winne by¢ traktowane tak jakby byty ujete w obu. W przypadku rozbieznosci w
jakimkolwiek z elementéw dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktéry
zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu. Roboty drogowe w pasie

drogowym nalezy prowadzi¢ w oparciu o zatwierdzong tymczasowg organizacje ruchu.

mgr inz. Tomasz Kulig



